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1 Allgemeines

1.1

1.2

Fur den Larmaktionsplan zustandige Behorde

Name der Kommune: Stadt Pinneberg

Amtlicher Gemeindeschliissel: 01056039

Kontakt: Herr Bogojevic

Adresse: Stadt Pinneberg, Bismarckstral3e 8, 25421 Pinneberg
Telefon: 04101-2113401

E-Mail: bogojevic@stadtverwaltung.pinneberg.de und
PF-Planung@stadtverwaltung.pinneberg.de

Internet: www.pinneberg.de

Beschreibung der Gemeinde, der Hauptverkehrsstralien,
Haupteisenbahnstrecken oder Grof3flughafen und anderer
Larmquellen, fur die der Larmaktionsplan aufgestellt wird

Die Stadt Pinneberg, im suddstlichen Schleswig-Holstein gelegen, bildet den
Mittelpunkt des gleichnamigen Landkreises und zahlt zu den bedeutenden
Mittelzentren der Region. Die Stadt hat rund 46.500 * Einwohner und er-
streckt sich auf eine Flache von 21,54 gkm. Daraus ergibt sich eine Bevolke-
rungsdichte von 2.159 Einwohnern je gkm.

Durch ihre Lage etwa 20 Kilometer nordéstlich von Hamburg ist die Stadt
Pinneberg ein bedeutender Verkehrsknotenpunkt in der Region. Die Stadt
Pinneberg wird von mehreren stark frequentierten Verkehrsachsen durchzo-
gen, darunter die Autobahn A23 und die Landesstraf3en L76, L103 und L106.

Diese Hauptverkehrsadern missen im Wesentlichen den innerstadtischen
aber auch den uberregionalen Verkehr bewaltigen, was zu unterschiedlich
hohen Larmbelastungen in den verschiedenen Stadtteilen, wie Pinneberg-
Nord und dem Pinneberg-Quellental fuhrt.

Auf Grund ihrer Uberregionalen Bedeutung und der Verkehrsmenge gehéren
die L76 (bis zul1.700 Kfz/Tag), die L103 (14.700 Kfz/Tag) und die L106(bis
zu 15.400 Kfz/Tag) zu den vom Land Schleswig-Holstein im Rahmen der EU-

1 Landesamt fur Statistik Niedersachsen, LSN-Online Regionaldatenbank, Tabelle A100001G:
Fortschreibung des Bevolkerungsstandes, Stand 31. Dezember 2023
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Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG? (ULR) zu kartierenden Hauptverkehrs-
straRen?, fur die von der Gemeinde ein Larmaktionsplan aufzustellen ist.

Im Rahmen der ULR sind auch Haupteisenbahnstrecken mit einem jahrlichen
Verkehrsaufkommen von Uber 30.000 Zugen zu beriicksichtigen (siehe Kap.
1.3).

Pinneberg wird von mehreren wichtigen Bahnverbindungen durchquert, wel-
che von der Deutschen Bahn betrieben werden. Zu den wichtigen kartie-
rungspflichtigen Strecken* (vgl. Kap. 1.3), die durch Pinneberg fiihren, geho-
ren:

e Strecke 1220 Hamburg-Altona — Kiel Hbf. mit rund 115.000 Zugbe-
wegungen/Jahr

e Strecke 1225 S-Bahn S3 Pinneberg mit rund 69.500 Zugbewegun-
gen/Jahr

Zusténdig fur die Larmkartierung und die Larmaktionsplanung an den Haupt-
eisenbahnstrecken des Bundes ist das Eisenbahn-Bundesamt (EBA).

Von Fluglarm entsprechend den Darstellungsschwellen DEN 55 dB(A) und
Night 50 dB(A) gemal der ULR ist Pinneberg nicht betroffen.

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der ULR sind gemaf 8§ 47a-f Bundes-Immissionsschutzge-
setz (BImSchG) von den Gemeinden Larmaktionspléne aufzustellen, mit de-
nen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden fir ,....Orte in der
Nahe der Hauptverkehrsstrafen mit einem Verkehrsaufkommen von Gber
drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit einem
Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Zigen pro Jahr und Grof3flughafen...”.
Die Larmaktionsplane sind spatestens alle funf Jahre zu tUberprifen und er-
forderlichenfalls zu Uberarbeiten. Die Vorgaben fur die Inhalte des Larmakti-
onsplans ergeben sich aus Anhang V und Anhang VI der ULR sowie aus

2 Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002
Uber die Bewertung und Bek&dmpfung von Umgebungslarm.

3 Verkehrsmengen entsprechend Angaben aus dem Newsletter ,Ergebnisse der Kartierung
der HauptverkehrsstralRen Staatliches Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim 25. Januar
2023

4 https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de, Stand: 04/2024
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dem Durchfuihrungsbeschluss®. Die Larmaktionsplanung stellt fir Stadte und
Gemeinden eine weisungsfreie Pflichtaufgabe dar, d. h. diese Aufgaben wer-
den von den Stadten und Gemeinden eigenstandig im Rahmen der kommu-

nalen Selbstverwaltung wahrgenommen®.

1.4 Geltende Grenzwerte

Belastungen durch Larm kdnnen sich im Wohnumfeld durch Stérungen der
Kommunikation, durch Stérungen der Nachtruhe oder durch eine einge-
schrankte Nutzbarkeit von Garten, Terrasse, Balkon oder Naherholungsbe-
reich ausdriicken. Aktuelle Untersuchungen zeigen insbesondere larmbe-
dingte gesundheitliche Belastungen wie depressive Episoden, Herzinfarkte,
Herzinsuffizienz und Schlaganfélle aber auch Lerndefizite bei Kindern, die er-
hohten Larmpegeln ausgesetzt sind”.

Hier setzt die Europaische Union mit der Umgebungslarmrichtlinie an. Die
Richtlinie sieht vor, den Larm von Hauptverkehrswegen, GroR3flughéfen so-
wie Ballungsraumen zu kartieren und die Offentlichkeit tiber die Ergebnisse
zu informieren. Die Stral3enlarmkarten sind vom Schleswig-Holsteinischen
Ministerium fur Energiewende, Klimaschutz, Umwelt und Natur als ein Kar-
tenservice in dem Geoportal Umgebungslarm fur alle kartierten Hauptver-
kehrsstral3en der vierten Runde der ULR in Schleswig-Holstein veroffentlicht.

Der ULR sind keine Anhaltspunkte dafiir zu entnehmen, wann genau die Er-
forderlichkeit zur Aufstellung eines Larmaktionsplans vorliegt. Auch die natio-
nale Gesetzgebung zur Umsetzung der ULR konnte nicht zu einer Konkreti-
sierung beitragen. Mit dem Einleiten des Vertragsverletzungsverfahrens ge-
gen Deutschland® und mit dem Urteil des Gerichtshofs der Europaischen
Union (EuGH) vom 31.03.2022 gegen Portugal® hat die EU-Kommission aber
klargestellt, dass flr alle im Rahmen der Larmkartierung erfassten belasti-
genden Gerausche im Freien entlang von Hauptverkehrsstral3en Larmakti-
onsplane aufzustellen sind. Die EU-Kommission sieht einen Ermessensspiel-
raum erst bei der Festlegung von Mal3hahmen in den Planen, nicht jedoch

5 DURCHFUHRUNGSBESCHLUSS (EU) 2021/1967 DER KOMMISSION vom 11. Novem-
ber 2021

6 Kooperationserlass-Larmaktionsplanung Baden-Wirttemberg. 08. Februar 2023

7 NORAH Noise-related annoyance, cognition, and health. Hrsg: Gemeinniitzige Umwelt-
haus GmbH. 2016

8 Mahnschreiben zur Anwendung der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG von der
EU-Kommission am 28. September 2016 an die Bundesrepublik Deutschland (VVV
2016/2116) in: Bundestagsdrucksache 18/10151

9 Urteil des Europaischen Gerichtshofs (Achte Kammer) vom 31. Marz 2022 — Kommis-
sion/Portugal (Umgebungslarm) (Rechtssache C-687/20)
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bei der Frage, ob ein Larmaktionsplan aufzustellen ist. Auf Grund der Zustan-
digkeitsregelung sind fur die Aufstellung von Larmaktionsplanen in Schles-
wig-Holstein die Gemeinden zustandig.

Mittel fir LarmminderungsmalRnahmen an bestehenden Stral3en des Bundes
konnen bei Uberschreitung der Larmsanierungswerte entsprechend den
Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrafl3en in der Baulast
des Bundes'® von 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts in reinen und allgemei-
nen Wohngebieten als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrecht-
licher Regelungen gewahrt werden. Zur Ermittlung der Uberschreitung dieser
Auslosewerte ist eine Berechnung nach der nationalen Rechenvorschrift
RLS-19% erforderlich, die von der im Rahmen der Larmkartierung nach ULR
anzuwendenden BUB'? abweicht. Eine vereinfachte Umrechnung durch Zu-
und Abschlage ist bei den Rechenverfahren BUB zur RLS-19 nicht moglich®3.
Weitere nationale und relevante Grenzwerte sind in der Anlage 1 zusammen-
gefasst.

10 Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra3en in der Baulast des Bundes
—VLarmSchR 97, vom 27. Mai 1997, zuletzt geandert durch Schreiben des Bundesminis-
teriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung vom 25. Juni 2010 (StB 13/7144.2/01
1206434)

In Verbindung mit: Allgemeines Rundschreiben des BMVI vom 27. Juli 2020, Az.: StB
13/7144.2/01/3277650)

11 Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen — Ausgabe 2019 — RLS-19 Ausgabe Septem-
ber 2019, Verkehrsblatt, Amtsblatt des Bundesministers fur Verkehr FGSV 052, (VkBI.
2019, Heft 20, Ifd. Nr. 139, S. 698), korrigiert Februar 2020

12 Bekanntmachung der Berechnungsverfahren fiir den Umgebungslarm nach § 5 Absatz 1
der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV)
Anlage 1: Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm von bodennahen Quellen :
(StralRen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) — BUB
Anlage 2: Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm von Flugplatzen — BUF
Anlage 3: Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungs-
larm — BEB
Anlage 4: Datenbank fur die Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm von boden-
nahen Quellen (StralRen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) — BUB-D
Anlage 5: Datenbank fur die Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm von Flugplat-
zen — BUF-D
vom 07. September 2021 (Banz AT 05. Oktober 2021 B4)

13 DURCHFUHRUNGSBESCHLUSS (EU) 2021/1967 DER KOMMISSION vom 11. Novem-
ber 2021
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2 Bewertung der Ist-Situation

Im Rahmen der Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie sind fir die strate-
gische Larmkartierung schalltechnische Berechnungen aus Griinden der Ver-
gleichbarkeit zwingend vorgeschrieben. Bei einer flachigen Erfassung fur ei-
nen durchschnittlichen Jahreswert ist dies mit Messungen praktisch nicht re-
alisierbar. Im Regelfall liegen Vergleichsmessungen geringfiigig unter den
berechneten Werten.

Die 34. BImSchVv!* (Larmkartierungsverordnung) legt mit den BUB das Ver-
fahren fest, wie Larmkarten zu erstellen sind und an die EU weitergeleitet
werden. Gleichzeitig fordert die Verordnung, dass zur Unterrichtung der Of-
fentlichkeit Larmkarten in verstandlicher Darstellung und leicht zugénglichen
Formaten zu verbreiten sind. Aus diesem Grunde werden der Offentlichkeit
und den Gemeinden mit den Kartierungsergebnissen 2022 auf dem Internet-
portal des Schleswig-Holsteinischen Ministerium fiir Energiewende, Klima-
schutz, Umwelt und Natur Larmkarten zur Verfiigung gestellt:
https://danord.gdi-sh.de/viewer/resources/apps/umgebungslaerm/in-
dex.html?lang=de#/

Dargestellt werden die rechnerisch ermittelten Larmbelastungen an Haupt-
verkehrsstral3en fur einen Gber den gesamten Tag (24 Stunden) gemittelten
Larmpegel Loen (Tag-Abend-Nacht-Pegel) oder einen Uber die Nachtstunden
gemittelten Larmpegel Lnight (Nacht-Pegel, 22:00-6:00 Uhr) vor einer jeweils
passenden Hintergrundkarte.

2.1 Zusammenfassung der Daten der erweiterten Larmkartierung

2.1.1 StralRen

Die Analyse der Larmkartierung der Hauptverkehrsstra3en wurde u.a. auf
der Grundlage von Verkehrsdaten des Schleswig-Holsteinischen Landesbe-
triebes fur Stral3enbau und Verkehr (LBV.SH) und mit Gebaudedaten des
Landesamtes fur Vermessung und Geoinformation Schleswig-Holstein
(LVermGeo SH) durchgefuhrt.

Als Grundlage fur die Aufstellung des Larmaktionsplans wurden innerhalb
des Stadtgebietes Pinneberg StralRen bis zu einem durchschnittlichen tagli-
chen Verkehr von 1.100 Kfz/24h in die Larmkartierung aufgenommen.

14 VierunddreiBigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung Uber die Larmkartierung) (34. BImSchV) Zuletzt gedndert durch Art. 84 V
vom 31. August 20151 1474
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Diese Verkehrsmenge wurde als Grenze gewahlt, da an Stralen mit noch
weniger Verkehr nur noch untergeordnet relevante Verkehrsgerausche
nach ULR zu erwarten sind. Die in der Larmkartierung bertcksichtigten
Stral3enverkehrsmengen wurden in Abstimmung mit der Stadt Pinneberg
von der Firma SHP Ingenieure zur Verfligung gestellt und beziehen sich auf
das Verkehrsmodell der Stadt Pinneberg (Analyse 2022). Zudem sind in
den Gebauden der Stadt die gemeindebezogenen Einwohnerdaten des
Landesamtes fur Statistik Schleswig-Holstein berlcksichtigt.

Tabelle 1: Ubersicht der Belastungssituation im kartierten

erweiterten StralRennetz der Stadt Pinneberg

Geschatzte Zahl der von Larm im kartierten erweiterten Straflenverkehrsnetz in

Pinneberg belasteten Menschen

Loen dB(A) belastete Menschen Lnight dB(A) belastete Menschen
55 bis 59 8.400 50 bis 54 6.600

60 bis 64 5.300 55 bis 59 3.300

65 bis 69 2.700 60 bis 64 300

70 bis 74 100 65 bis 69 0

ab 75 0 ab 70 0

Summe 16.500 Summe 10.200

Geschatzte Zahl der von Larm im kartierten erweiterten StrafRenverkehrsnetz in
Pinneberg belasteten Flache, Wohnungen, Schulen und Krankenh&usern

Loen dB(A) Flache in km?2 Wohnungen Schulen* ﬁrgggg’l—
ab 55 bis 64 7,79 6.500 19 2
ab 65 bis 74 2,31 1.400 0 0
ab 75 0,43 0 0 0
Summe 10,53 7.900 19 2

starker Schlafstorung

Geschétzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten, starker Belastigung,

geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 5
geschatzte Zahl der Falle starker Belastigung 2.634
geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstérung 587

* Anzahl der belasteten Einzelgebaude

Die Larmkarten des erweiterten Stral3enverkehrsnetzes in Pinneberg finden
sich in den Anlagen 2 (Loen) und 3 (Lnight).
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2.1.2 Haupteisenbahnstrecke

Tabelle 2: Ubersicht der Belastungssituation aufgrund der kartierten
Haupteisenbahnstrecke in Pinneberg

Geschatzte Zahl der von Larm an der kartierten Haupteisenbahnstrecke in Pinne-
berg belasteten Menschen nach der ver6ffentlichten Larmkartierung des Eisen-
bahnbundesamtes, Stand: 06.2023

Loen dB(A) belastete Menschen Lnight dB(A) belastete Menschen
55 bis 59 1.170 50 bis 54 900

60 bis 64 610 55 bis 59 540

65 bis 69 280 60 bis 64 110

70 bis 74 60 65 bis 69 50

ab 75 0 ab 70 0

Summe 2.120 Summe 1.600

Geschatzte Zahl der von Larm an der kartierten Haupteisenbahnstrecke in Pinne-
berg belasteten Flache, Wohnungen, Schulen und Krankenhausern, Stand:

06.2023

Loen dB(A) Flache in km? Wohnungen Schulen* f,rgﬂgfﬂ'
ab 55 -64 1,80 1.010 3 0
ab65-74 0,42 160 0 0

ab 75 0,07 0 0 0
Summe 2,29 1.170 3 0

Geschatzte Zahl der Félle ischamischer Herzkrankheiten, starker Belastigung,
starker Schlafstérung Stand: 06.2023

geschatzte Zahl der Falle starker Belastigung

386

geschétzte Zahl der Félle starker Schlafstorung

177

* Anzahl der belasteten Einzelgebaude

Die Larmkarten fur die Haupteisenbahnstrecken in Pinneberg sind in Abbildung 1
und Abbildung 2 sowie im Geoportal des Eisenbahnbundesamtes!® zu finden.

15 https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartierung/laerm-

kartierung_node.html#doc1528304bodyText2
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lppen-Etz

Eggerstedt

Abbildung 1.  Schallimmissionsplan Lpen der Bahnstrecken gem. ULR
Quelle: © Dienstleistungszentrum des Bundes fiir Geoinformation und Geodésie, Eisenbahn-Bundesamt

lppen-Etz

Eggerstedt

Abbildung 2:  Schallimmissionsplan Lyigh: der Bahnstrecken gemafl ULR
Quelle: © Dienstleistungszentrum des Bundes fiir Geoinformation und Geodésie, Eisenbahn-Bundesamt
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2.2 Ermittlung der Belastetenzahlen

Im Rahmen der Larmkartierungen zu den Runden 1 bis 3 war die VBEB"®,
die Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm, zu verwenden.

Seit dem 31. Dezember 2018 ist die BEB’, Berechnungsmethode zur Ermitt-
lung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm, verbindlich der Berech-
nung zu Grunde zu legen. Grund dafir ist die europaweit vereinheitlichte
Zahlweise der belasteten Personen je Wohngebaude. Diese neue Zahl- bzw.
Auswertemethode flihrt zu einer deutlichen Erh6hung der berechneten belas-
teten Personen in Deutschland. Wahrend bei der VBEB alle Einwohner eines
Wohngebaudes gleichmalfiig allen berechneten Fassadenpunkten und damit
auch allen Fassadenseiten zugeordnet wurden, werden nach der neuen BEB
alle Anwohnerinnen und Anwohner der lautesten Halfte aller Fassaden-
punkte eines Gebaudes zugeordnet.

Im Ergebnis bedeutet dies, dass die Belastetenzahlen gegenuber den ver-
gangenen drei Larmkartierungsrunden deutlich zunehmen. Je nach Lage und
Situation kommt es in den einzelnen Larmpegelbereichen zu zum Teil sehr
deutlichen Erh6hungen der berechneten Belasteten.!8.

Die berechneten Belastetenzahlen der aktuellen Larmkartierung sind somit
mit den Belastetenzahlen der vorhergehenden Larmkartierungen nicht ver-

gleichbar!

Zudem wird nach BUB seit der Kartierungsrunde vier (aktuelle Kartierung)
die Betroffenenauswertung ergénzt durch:

1. die geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten
2. die geschatzte Zahl der Falle starker Belastigung und
3. die geschatzte Zahl der Félle starker Schlafstérung.

Diese sind aus epidemiologischen Forschungsergebnissen abgeleitete statis-
tische GroRRen, die nach den Vorgaben der ULR berechnet werden. Die Er-

16 Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungs-
larm (VBEB). Vom 09. Februar 2007 (BAnz. Nr. 75 vom 20. April 2007 S. 4137)

17 Bekanntmachung der Berechnungsverfahren fir den Umgebungslarm nach § 5 Absatz 1
der Verordnung uber die Larmkartierung (34. BImSchV)
Anlage 3: Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungs-
larm — BEB vom 07. September 2021 (Banz AT 05. Okt. 2021 B4)

18 Newsletter ,Ergebnisse der Kartierung der HauptverkehrsstraRen* Staatliches Gewerbe-
aufsichtsamt Hildesheim 25. Januar 2023
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2.3

mittlung der gesundheitsschéadlichen Auswirkungen und Bel&stigungen er-
folgt nach § 4 Abs. 4 Satz 1 Nr. 9 der 34. BImSchV?° entsprechend An-
hang Ill der ULR auf der Basis der dort enthaltenen Expositions-Wirkungs-
Beziehungen getrennt fur jede Larmquellenart. Diese Beziehungen basieren
auf epidemiologischen Studien, die die WHO im Rahmen der ,Leitlinien fur
Umgebungslarm fir die Européaische Region“?° veroffentlichte und gelten fur
ausreichend grol3e, reprasentative Bevolkerungspopulationen. Fur kleinere
Populationen sind die Ergebnisse nicht in jedem Fall reprasentativ®.

Die Kartierungsergebnisse der Larmkartierung der 4. Runde weichen auf
Grund der neuen Berechnungs- und Darstellungsvorgaben z.T. deutlich von
den vorhergehenden Larmkartierungen ab. ,Durch diese Verfahren wird in-
nerorts die Larmsituation tendenziell leiser aber mit zunehmendem Abstand
zur Larmquelle tendenziell lauter als in der Kartierung 2017 dargestellt. 22
Die Ergebnisse sind daher nicht mit den vorhergehenden Kartierungen ver-
gleichbar. Eine Ab- oder Zunahme der Larmbelastung in Pinneberg lasst sich
daraus nicht ableiten!

Trotz aller Unterschiede gegentber den bisherigen Berechnungsergebnissen
zeigt die aktuelle Larmkartierung vergleichbare Larmbrennpunkte, wie sie
auch die bisherigen Berechnungen gezeigt haben. Insofern liefert diese
Larmkartierung genauso wie die bisherigen Larmkartierungen eine fundierte
Grundlage fur den Larmaktionsplan und zeigt auf, wo Mal3hahmen zur Larm-
reduzierung erforderlich sind.

Bewertung der Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt
sind

Im Rahmen der Larmaktionsplanung der Stadt Pinneberg werden zunéachst
die von Umgebungslarm am starksten belasteten Bereiche entlang des kar-

tierten Gesamtstral3ennetz betrachtet, um die Anzahl der Burgerinnen und
Burger mit hohen und sehr hohen Umgebungslarmbelastungen bevorzugt zu

19 VierunddreiRigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung Uber die Larmkartierung) (34. BImSchV) Zuletzt gedndert durch Art. 84 V
vom 31. August 2015 | 1474

20 Leitlinien fir Umgebungslarm fiir die Europaische Region, Weltgesundheitsorganisation
Regionalbiiro fir Europa 2018

21 LAl-Hinweise zur Larmkartierung — Dritte Aktualisierung —, Beschlussfassung durch die
Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI) 143. Sitzung am 29. und 30.
Méarz 2022

22 Newsletter ,Ergebnisse der Kartierung der HauptverkehrsstraRen* Staatliches Gewerbe-
aufsichtsamt Hildesheim 25. Januar 2023
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senken. FUr die MaRnahmenplanung sind jedoch keine Grenzwerte oder

Ausléseschwellen vorgegeben.

Tabelle 3:

Orientierungshilfe zur Bewertung von Belastungen

Pegelbereich | Bewertung Hintergrund zur Bewertung
> 70 dB(A) sehr hohe - diese Larmbeeintrachtigungen kénnen so intensiv
Loen Belastung sein, dass straRenverkehrsrechtliche Anordnun-
gen?3, aktive oder passive Schallschutzmaf3nah-
> 60 dB(A) men umgesetzt werden
Light - eine Uberschreitung der grundrechtlichen Schwelle
zur Gesundheitsgefahrdung ist bei diesen Werten
anzunehmen (BVerwG 9 A 16.16, Beschluss vom
25. April 2018, Rn. 86f)
65-70 dB(A) hohe Belastung | - Auslosewerte fur die LA&rmsanierung an Strafen in
Loen Baulast des Bundes kdnnen erreicht sein
- Vorsorgewerte gemaR 16. BImSchV2* kénnen
55-60 dB(A) iiberschritten sein
Lnight - diese Larmbeeintrachtigungen kénnen so intensiv
sein, dass stralenverkehrsrechtliche Anordnun-
gen, aktive oder passive Schallschutzmaf3nahmen
umgesetzt werden
- kurzfristiges Handlungsziel zur Vermeidung von
Gesundheitsgeféahrdung von 65 dB(A) tags und
55 dB(A) nachts (SRU)?°
55-65 dB(A) Belastung/ - Vorsorgewerte fur Misch- und allgemeine Wohn-
Loen Beléstigung gebiete der 16. BImSchV?* kdnnen Uberschritten
sein
50-55 dB(A) - Sanierungswerte gem. VLa&rmSchR 97 kénnen
Light Uberschritten sein

- Larmbeeintrachtigungen lésen bei Neu- und Um-
bau in 0.g. Gebieten Larmschutz aus

- die WHO empfiehlt durch StraBenverkehr bedingte
Larmpegel auf weniger als 53 (dB) Loen zu verrin-
gern, weil StraRenverkehrslarm oberhalb dieses
Wertes mit schadlichen gesundheitlichen Auswir-
kungen verbunden ist26.

23

24

25

26

Richtlinien fur stralBenverkehrsrechtliche MalRnhahmen zum Schutz der Bevélkerung vor
Larm (Larmschutz-Richtlinien-StVO) vom 23. November 2007

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung, 16. BImSchV) ,Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni
1990 (BGBI. | S.1036), die durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020
(BGBI. | S. 2334) geandert worden ist

Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fur Umweltfragen (SRU); Umwelt und
Gesundheit, Risiken richtig einschatzen; Deutscher Bundestag Drucksache 14/2300

(2008)

LEITLINIEN FUR UMGEBUNGSLARM fiir die Europaische Region, ZUSAMMENFAS-
SUNG, Kopenhagen, 2018
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Zur Bewertung der Belastungssituation wird auf die Tabelle 3 zuriickgegriffen
die sehr ahnlich auch dem Leitfaden fir die Aufstellung von Larmaktionspla-
nen zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie?” entnommen werden

kann. Die Tabelle zieht dabei fur die La&rmbewertung der Larmsituation die
Angaben in vorhandenen nationalen Regelwerken zur Orientierung heran.
Ein gesetzlicher Anspruch auf LArmminderung entsteht dadurch jedoch direkt
nicht.

Es sind ca. 16.500 Personen und somit etwa 35% der Einwohnerinnen und
Einwohner der Stadt Pinneberg durch Umgebungslarm tber 55 dB(A) Lpen
betroffen, verursacht durch die kartierten StralRenverkehrswege.

Es sind ca. 10.200 Personen und somit etwa 22% der Einwohnerinnen und
Einwohner der Stadt Pinneberg durch Umgebungslarm tber 50 dB(A) Lnight
also zwischen 22:00 und 6:00 Uhr betroffen, verursacht durch die kartierten
Stral3enverkehrswege.

Von hohen Belastungen durch die kartierten Stralen mit potenziell gesund-
heitsgefahrdender Wirkung tber 65 dB(A) Loen sind ca. 2.800 Personen und
somit 6% betroffen.

Von hohen Belastungen durch die kartierten Stralen mit potenziell gesund-
heitsgefahrdender Wirkung tber 60 dB(A) Lnight sind ca. 300 Personen be-
troffen, was einem Anteil von etwa 0,6% der Einwohner Pinnebergs ent-
spricht.

Die zugrundeliegende Larmkartierung der Runde 4 der ULR ist aus dem Jahr
2023 und berucksichtigt Verkehrszahlen fir das kartierte Stralennetz aus
dem Jahr 2022. Die hinterlegten Verkehrszahlen im erweiterten Stral3ennetz
(>1.100 Kfz/24h) entstammen ebenfalls dem Analyse-Verkehrsmodell aus
dem Jahr 2022 von der Firma SHP Ingenieure, die Uber die Stadt Pinneberg
zur Verfugung gestellt wurden.

27 Leitfaden fir die Aufstellung von Larmaktionsplanen zur Umsetzung der Umgebungs-
larmrichtlinie, Ministerium fir Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume des Landes
Schleswig-Holstein, 2007
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3 StralRenverkehrslarmbelastete Situationen

3.1 Kiriterien fur die Prioritatensetzung im Rahmen der
Larmaktionsplanung fur die Findung von Handlungsschwer-
punkten

Im Rahmen der Larmaktionsplanung der Stadt Pinneberg werden zunachst
die von Umgebungslarm am starksten belasteten Bereiche an den kartierten
Stral3en betrachtet, um besonders die Burgerinnen und Blrger mit hohen
und sehr hohen Umgebungslarmbelastungen bevorzugt zu entlasten. Fir die
Maflinahmenplanung sind jedoch keine Grenz- oder Auslosewerte rechtlich
verbindlich vorgegeben. Als kurzfristiges Handlungsziel zur Vermeidung von
Gesundheitsgefahrdungen wurden fiir die priorisierte Entwicklung von Larm-
minderungsmal3nahmen fur die Stadt Pinneberg die sowohl vom Umweltbun-
desamt als auch vom SRU)?® empfohlenen Werte von 65 dB(A) DEN und

55 dB(A) Night herangezogen.

Anmerkung:
Grundsatzlich stellen die ermittelten Larmpegel entsprechend den Vorgaben

fur den StralRenverkehr A-bewertete aquivalente Dauerschallpegel (Mitte-
lungspegel) dar. Der Mittelungspegel wird bei zeitlich schwankenden Ge-
rauschsituationen verwendet. Einzelereignisse wie z.B. einzelne laute Fahr-
zeuge kénnen durchaus lautere Pegel erzeugen. Solche Einzelereignisse
werden Uberproportional im Mittelungspegel bertcksichtigt.

Zur Verortung von besonders von Stral3enverkehrslarm betroffenen Ab-
schnitten werden die mit den neuen Berechnungsverfahren mit Hilfe der
LarmKennZiffer (LKZ)?° (Produkt aus der Anzahl der tiber den Schwellenwer-
ten DEN 65 / Night 55 dB(A) Betroffenen und der Schwellenwertiiberschrei-
tung) ermittelten Belastungsschwerpunkte fachgutachterlich zusammenge-
stellt. Die gesamtstadtischen LKZ-Karten kénnen den Anlagen 4 (DEN) und 5
(Night) entnommen werden. Uber die Farbskale in den genannten Anlagen

28 Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fur Umweltfragen (SRU); Umwelt und
Gesundheit, Risiken richtig einschatzen; Deutscher Bundestag Drucksache 14/2300
(2008)

29 Bonnighausen, G., Popp, C. (1988): LarmKennZiffer-Methode. Methode zur Beurteilung
larmbedingter Konfliktpotentiale in der stadtebaulichen Planung, Freie und Hansestadt
Hamburg
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ist zu erkennen, an welchen Stellen besonders viele Menschen Uber den ge-
nannten dB(A)-Schwellen und auch besonders intensiv von StraRenverkehrs-
larm betroffen sind.

3.2 Angabe zu Bereichen mit Larmproblemen und verbesse-
rungsbedurftigen Situationen

Aus den Anlagen 4 und 5 sind erst einmal die Larmschwerpunkte im Stadtge-
biet zu bestimmen.

Als Schwerpunkte kbnnen angesehen werden:
e Kreuzung Elmshorner Str. / Friedrich-Ebert-Str.
e StraRe Damm als Zubringer zur A23
e Elmshorner Str. nach Norden
e MoltkestralRe

Jedoch sind alle Stra3enabschnitte mit farblich gekennzeichneten LKZ-Ka-
cheln als Handlungsbereiche anzusehen, da die empfohlenen und ange-
wandten Ausloseschwellen hier Uberschritten sind.

Um die genannten vier belasteten Bereiche in Pinneberg detaillierter zu ver-
stehen, wurden auf Grundlage der Berechnungsergebnisse der erweiterten
Larmkartierung Wohngebaude dargestellt, die Fassadenpunkte mit Pegeln
von 55 bis 59 dB(A) Lnight (gelb) und ab 60 dB(A) Lnight (rot, rechtl. aner-
kannte Gesundheitsgefahrdungsschwelle) aufweisen.

Im Kreuzungsbereich der EImshorner StraRe und der Friedrich-Ebert-Stral3e
ergeben sich sehr hohe Belastungen und hohe Belastung an den strafl3enna-
hen Wohngebauden (siehe Abbildung 3).

Ahnliche Belastungen lassen sich auch im Bereich der StralRe Damm (siehe
Abbildung 4) und entlang der EImshorner Stral3e Richtung Norden (siehe Ab-
bildung 5) feststellen. Auch die Wohngeb&ude stral3ennah zur MoltkestralRe
sind Pegeln von bis zu 59 dB(A) ausgesetzt und damit konstant mit hohem
Larm konfrontiert (vgl. Abbildung 6).
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zungsbereich der EImshorner Strafl3e / Friedrich-Ebert-Strafl3e in Pinneberg.

Abbildung 3: Nach ULR durch Umgebungslarm (Lnignt) belastete Wohngeb&aude im Kreu-
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Abbildung 4: Nach ULR durch Umgebungslarm (Lnignt) belastete der StralRe Damm

in Pinneberg
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Abbildung 6: Nach ULR durch Umgebungslarm (Lnignt) belastete Wohngebaude entlang der
Moltkestral3e in Pinneberg

Grundsatzlich stellen die ermittelten Larmpegel entsprechend den Vorgaben
fur die Bewertung von Stral3enverkehrslarm A-bewertete aquivalente Dauer-
schallpegel (Mittelungspegel) dar. Der Mittelungspegel wird bei zeitlich
schwankenden Gerduschsituationen verwendet. Einzelereignisse wie z.B.
einzelne laute Fahrzeuge durch veranderte Endschalldampfer konnen durch-
aus lautere Schallpegel erzeugen.
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3.3 MalRnahmenschwerpunkte

Die Verwaltung der Stadt Pinneberg und der im Rahmen der Aufstellung des
Larmaktionsplanes hinzugezogene Gutachter berieten Gber die aktionsplan-

relevanten Gegebenheiten der Stadt und die einzubringenden Inhalte. Dabei
wurde festgehalten, die in der Abbildung 7 dargestellten Mal3hahmenschwer-
punkte hinsichtlich mdéglicher Larmminderungspotenziale zu prifen.

Die Entscheidung, welche StralRenabschnitte in Runde 4 der Larmaktionspla-
nung die Hauptbelastungsschwerpunkte darstellen, orientierte sich in weite-
rer Naherung an den LKZ-Karten fur die einzelnen StraRen(zlige). Diese
zeigten die Stral3enabschnitte bzw. daran angrenzende Wohngebéaude die
besonders stark oberhalb von 65 dB(A) DEN und oberhalb von 55 dB(A)
Night betroffen sind .

.'".r rE \ oy
H;.i:.h._x .’.’___.---"__é \"' /

'K

Abbildung 7: MalRnahmenschwerpunkte (HA) entlang der Stral3en in Pinneberg

Daruber hinaus wurde festgelegt inwieweit auch an anderen Stellen entlang
der kartierten StralRen LA&rmminderungsmaf3nahmen ergriffen werden kdnnen
um die Wohn- und Aufenthaltsqualitat fir die Bewohner/innen der Stadt zu
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verbessern. Dabei ist die grundsatzlich vertragliche Umsetzbarkeit und Kom-
bination mit Notwendigen baulichen Mal3hahmen zur Erreichung sonstiger
infrastruktureller oder stadtebaulicher Mal3nahmen mit in die Planung einbe-
zogen worden.

Daruber hinaus werden die Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren in den
Entscheidungsprozess eingebunden.

4 Malnahmenplanung

4.1 Bereits vorhandene Malinahmen zur Larmminderung

Entsprechend der erweiterten Larmkartierung sind bereits verschiedene
LarmschutzmalRnahmen im Bestand beriicksichtigt worden. Dazu z&hlen die
als wesentliches Element die Fertigstellung der Westumfahrung (Westring)
bis zum Autobahnanschluss Pinneberg Nord. Diese entlastet Pinnebergs In-
nenstadtbereich von starkem Verkehr und sorgt so fur eine erhebliche Larm-
reduzierung besonders entlang der Miuhlenstral3e sowie der EImshorner
Stralie.

Die Westumfahrung ist auch aufgrund ihrer Larmschutzanlagen die 6stlich
zum Westring von der Prisdorfer Straf3e bis hin zur Autobahnauffahrt Pinne-
berg-Nord wie auch zwischen Wedeler Weg und Muhlenstral3e verlaufen als
besonders larmentlastend fur die Einwohner/innen der Stadt anzusehen.
Daruber hinaus sind Larmschutzbauwerke an der BAB A 23 bericksichtigt
vorhanden.

Zum Erhalt der bestehenden Schallschutzanlagen ist eine regelméafiiige Pru-
fung und ggf. Instandhaltung zur Wahrung der Schutzfunktion vorgesehen.

Weitere vorhandene Larmminderungsmalf3nahmen sind die bereits existie-
renden Kreisverkehre an den Knotenpunkten Wedeler Weg/L103/Westring
und Richard-Kéhn-StraRe/Saarlandstrafl3e/Heinrich-Christiansen-Stralie, die
als MalRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung und zur Verflissigung des
Verkehrs wirken.

Abbildung 8 zeigt einmal als allgemeinen Uberblick wie sich grundsatzlich die
Verteilung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten auf allen Straf3en im
Stadtgebiet Pinnebergs schon heute darstellt. Auf dem Grof3teil aller Stral3en
besteht bereits heute eine maximal zulassige Héchstgeschwindigkeit von

30 km/h oder weniger.
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Abbildung 8: Uberblick zu zulassigen Hochstgeschwindigkeiten im StralRen-
netz Pinnebergs, Stand 2024

Grundsatzlich ist die Ausweisung von allgemeinen Wohngebieten mit niedri-

gen Larmgrenzwerten verbunden (siehe Anlage 1), die bei Planungen zu be-

ricksichtigen sind. Diese gesetzlichen Vorgaben sind als bestehende Larm-
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schutzmal3nahmen zu verstehen, die im Regelfall dazu fihren, dass zumin-
dest jingere Wohngebiete relativ gering mit Larm belastet sind bzw. diese
Gebiete Larmschutzmalinahmen in Form von larmabgewandten oder ander-
weitig geschutzten Auf3enwohnbereichen oder larmabgewandte Gebau-
degrundrisse aufweisen.

Auf einigen kartierten Straf3en in Pinneberg ist entsprechend der Larmkartie-
rung als Stral3endeckschicht ein SMA 8 (SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13
und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3) verbaut, der bei
Geschwindigkeiten oberhalb 30 km/h eine larmmindernde Wirkung von rund

2 dB entfaltet®.

Nachfolgend werden die bereits abgeschlossenen Larmminderungsmalinah-
men der Vergangenheit aufgelistet.

e Fahrbahnsanierung der Mihlenstrafl3e im Abschnitt Wedeler Weg bis
HochstralRe, zwischen Wedeler Weg und Kirchhofweg mit larmoptimier-
tem Asphalt, zwischen Kirchhofweg und Hochstral3e mit konventionellem
Asphalt

e Fahrbahnsanierung der Prisdorfer Stral3e im Abschnitt Ortseingang bis
Berliner Stral3e

e LSA-Koordinierung fur den Thesdorfer Weg im Abschnitt Rellinger
Stral3e bis Richard-Koéhn-StralRe

e Umgestaltung des Knotenpunkts Saarlandstral3e / Heinrich-Christiansen-
Stral3e / Richard-Kohn-Stral3e zum Kreisverkehr

e Entwicklung eines gemeinsamen P+R-Konzeptes im Hamburger Bal-
lungsraum (tlw. in Hamburg in Arbeit)

e beidseitiger grundhafter Ausbau der Radwege in der Mihlenstral3e (Ein-
seitig abgeschlossen)

e Schaffung von 180 Radabstellstanden am Bahnhof Pinneberg

30 Bekanntmachung der Berechnungsverfahren fiir den Umgebungslarm nach § 5 Absatz 1
der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV)

Anlage 4: Datenbank fir die Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm
von bodennahen Quellen (Straen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) — BUB-D
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e Bau eines Aufzugs am Haltepunkt Thesdorf zur Radverkehrsférderung

e Fahrbahnsanierung im Thesdorfer Weg von Blauer Kamp bis Fasanen-
weg

e Erneuerung des Radwegbelages und der Markierungen sowie Neuge-
staltung der Grundstickszufahrten in der EImshorner Stral3e

e OPNV-Anbindung im Bereich des Kreisverkehrs Wedeler Weg / L103
durch neue Bushaltestelle ,Familia“

e Prifung der Fahrbahnoberflache im Thesdorfer Weg zwischen Schopen-
hauer Stral3e und Feldstral3e

e Entlastung des Kfz-Verkehrs durch Westumgehung in der EImshorner
Stral3e, Muhlenstral3e, Prisdorfer Stral3e

e Errichtung einer Larmschutzwand an der L 76 (nordliche Seite) mit Be-
pflanzung als Ersatz fur den geféllten Baumbestand

e Planung von Larmschutzwanden entlang: Eisenbahnstrecke im Stadtge-
biet Pinneberg (vier L&rmschutzwande mit 3 m Hohe)

e Die Entstehung und Ausbreitung von Larm kann durch kompakte Sied-
lungsstrukturen und durch die Festsetzung von larmmindernden Detail-
mafl3nahmen im Rahmen der Bauleitplanung beeinflusst werden. Hierzu
zahlen BaultckenschlieBungen in:

» Thesdorfer Weg (stdliche Seite auf Hohe FrébelstralRe bis Hohe Gro-
Ber Reitweq)

» Saarlandstral3e (beidseitig)

* Richard-Kéhn-StralRe (6stliche Seite zwischen Grol3er Reitweg und
Oeltingsallee)

» Friedrich-Ebert-Stral3e (nérdliche Seite auf Hohe ,Am Rathaus")
¢ MalRnahme abgeschlossen

e FOrderung der Aufenthaltsqualitat durch Begriinung des Straf3enraums
zur Beeinflussung des subjektiven Larm-empfindens in:
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e Elmshorner StralRe, Damm, Thesdorfer Weg, Schauenburger Stral3e,
Saarlandstral3e, Richard-Kéhn-Stralle, Rellinger Straf3e, Muhlen-
stral3e, Prisdorfer Stral3e, Friedrich-Ebert-Stral3e, Moltkestralie

4.2 Geplante MaBnahmen zur Larmminderung fir die nachsten
funf Jahre

An Autobahnen, Bundes- und Landesstral3en bestehen grundsatzlich fol-
gende Mdglichkeiten zur Reduzierung des Larms:

e Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
(vertragliche Abwicklung des Verkehrs)

e Einbau von larmminderndem Asphalt
(vertragliche Abwicklung des Verkehrs)

e Bau/Erh6hung von Schallschutzwanden und -wallen
(baulicher Schallschutz)

e Verstetigung des Verkehrs durch Grine Welle oder Kreisverkehre
(vertragliche Abwicklung des Verkehrs)

e Einbau von Schallschutzfenstern (baulicher Schallschutz),
Problem: Au3enwohnbereich bleibt verlarmt

Fir die betrachtete Autobahn BAB A23 ist seit dem 1. Januar 2021 die Auto-
bahn GmbH zustandig. Fur die L76, L103 und L106 ist der Landesbetrieb
Stral3enbau und Verkehr Schleswig-Holstein (LBV S-H) der zusténdige Bau-
lasttrager. Bauliche MaRnahmen zur Larmminderung an diesen Hauptver-
kehrsstralden mussen in Zusammenarbeit mit diesen fur die Umsetzung zu-
standigen Behdrden erarbeitet werden. Fur die Umsetzung von verkehrs-
rechtlichen Anordnungen ist die Verkehrsbehorde der Stadt Pinneberg zu-
standig.

Neben den bereits vorhandenen Larmschutzwanden ist neben der Instand-
haltung auch die Errichtung griiner Larmschutzwénde eine der geplanten
Larmminderungsmalinahmen in den nachsten funf Jahren.

Fur die identifizierten vier Larmschwerpunkte im Stadtgebiet Pinnebergs wird
anschlielend die Bestandssituation analysiert und Mal3nahme zur Verbesse-
rung der Situation in den nachsten 5 Jahre genannt:

4.2.1 HA 1-Kreuzung Elmshorner Stral3e / Friedrich-Ebert-Stral3e

Fir die strallennahen Wohngebaude an dem Kreuzungsbereich der EIms-
horner Stral3e und der Friedrich-Ebert-Stral3e wurden in der Larmkartierung
Fassadenpegel von deutlich >55 dB(A) im Nachtzeitraum ermittelt (vgl. Ab-
bildung 3). In den betroffenen Abschnitten der EImshorner Stral3e und der
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4.2.2

4.2.3

Friedrich-Ebert-Stral3e ist bereits ein Splittmastixasphalt SMA 8 nach ZTV
Asphalt-StB 07/13 verbaut. Dieser stellt einen ,|armreduzierten* Fahrbahn-
belag gegenltber dem Standardbelag ,Gul3asphalt” dar.

Angesichts der verkehrlichen Auslastung der im Handlungsbereich liegen-
den Stral3en findet regelmalig eine Sanierung der Stralienbahnoberflache
bei Schadenbildung statt. Dadurch wird das bei 50 km/h dominierende Roll-
gerdusch der Fahrzeuge gegenuber einer schadhaften Fahrbahnoberflache
auf ein Minimum begrenzt.

Die Fertigstellung der Westumfahrung in Pinneberg im Jahr 2019 hat die-
sen Knotenpunkt deutlich verkehrlich entlastet, wodurch hier seitdem auch
weniger Verkehrslarm entsteht.

HA 2 — Stral3e Damm als Zubringer zur BAB A23

Auch im Bereich der Stral3e Damm, die als Zubringer zu BAB A23 wirkt,
wurden Fassadenpegel von Uber 59 dB(A) im Nachtzeitraum an stral3enna-
hen Wohngebauden ermittelt (vgl. Abbildung 4). Auch hier sind die Anwoh-
ner von sehr starker Larmbelastung betroffen. Zur Férderung des Fahrrad-
verkehrs und damit zur Vermeidung von Kurzstreckenverkehre in diesem
Abschnitt ist hier die bauliche Erneuerung der Geh- und Radwege zur bes-
seren Nutzbarkeit vorgesehen.

Angesichts der verkehrlichen Auslastung entlang der StralRe Damm findet
regelmanig eine Sanierung der Stral3enbahnoberflache bei Schadenbildung
statt. Dadurch wird das bei 50 km/h dominierende Rollgerausch der Fahr-
zeuge gegenuber einer schadhaften Fahrbahnoberflache auf ein Minimum
begrenzt.

Zudem wird eine Mdglichkeit zur Ausweisung einer zulassigen Hochstge-
schwindigkeit im Nachtzeitraum von Tempo 30 gemal 845 StVO, Abs. 1,
Pkt. 3 zwischen der Stral3e An der Berufsschule und dem Hindenburgdamm
geprift und ggf. umgesetzt.

HA 3 — EImshorner Strafl3e Richtung Norden

Entlang der gesamten Elmshorner Straf3e Richtung Norden werden die
stralRennahen Wohngebaude und damit zahlreiche Anwohner hohen Belas-
tungen durch den Verkehrslarm ausgesetzt. Da auf der EImshorner Stral3e
ein bereits larmarmer Splittmastixaspahlt (SMA 8) verbaut ist, diese Larm-
minderungswirkung erhalten bleiben soll, wird regelmaldige bei Notwendig-
keit eine Sanierung der Stral3e durchgefuhrt.
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Die Fertigstellung der Westumfahrung in Pinneberg im Jahr 2019 hat die-
sen Knotenpunkt deutlich verkehrlich entlastet, wodurch hier seitdem auch
weniger Verkehrslarm entsteht.

4.2.4 HA 4 — Moltkestral3e

An den Fassaden der Gebaude nahe der MoltkestralRe lieRen sich Beurtei-
lungspegel von uber 55 dB(A) feststellen.

Hier wird die Moglichkeit zur Ausweisung einer zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit im Nachtzeitraum von Tempo 30 gemaf 845 StVO, Abs. 1, Pkt. 3
zwischen der Bahnhofstral3e und der Rockvillestral3e gepruft und ggf. um-
gesetzt.

4.2.5 Weitere MalRnahmenplanungen

Die Stadt hat zudem unabhangig der ermittelten Larmkennzifferkarten (vgl.
Anlagen 4 und 5) festgelegt inwieweit auch an anderen Stellen entlang der
kartierten StralRen LA&rmminderungsmal3nahmen ergriffen werden kénnen
um die Wohn- und Aufenthaltsqualitat fir die Bewohner/innen der Stadt zu
verbessern. Dabei ist die grundsatzlich vertragliche Umsetzbarkeit und
Kombination mit notwendigen baulichen Malinahmen zur Erreichung sonsti-
ger infrastruktureller oder stadtebaulicher Mal3nahmen mit in die Planung
einbezogen worden. Hier sollen also Synergien zwischen notwendigen bau-
lichen MalRnahmen im moéglichen La&rmminderungsmalinahmen geschaffen
werden.

Folgende MalRnahmen sind fur die nachsten 5 Jahre vorgesehen:

e Fahrbahnsanierungen mit Splittmastixasphalt SMA 5, SMA 8 oder Asphalt-
beton <AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 entlang der EImshorner Strale
(zwischen Autobahnbriicke und L 76, zwischen Eschenweg und Hohe Pap-
pelweg sowie zwischen Hohe SchillerstralRe und Prisdorfer Straflie),
Richard-Kohn-Stral3e (zwischen Schopenhauer StraRe und Thesdorfer
Weg), Moltkestral3e (zwischen Bahnhofstral3e und Am Drosteipark) - der
SMA 5, SMA 8 oder Asphaltbeton <AC 11 stellt einen ,larmreduzierten®
Fahrbahnbelag gegentiber dem Standardbelag ,Gul3asphalt* dar

e Prifung alternativer Verkehrslenkungen in der Saarlandstrafl3e (zum Bahn-
hof Gber An der Mihlenau sowie weiterhin tber K 1) sowie der Schauenbur-
ger Stral3e (zum Bahnhof tUber Verbindungsstral3e bzw. Bahnhofstralie)

e Lkw-Durchfahrverbot zwischen Westumgehung und A 23 AS Pinneberg-
Sud im Thesdorfer Weg sowie in der Rellinger Stral3e
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e Uberpriufung der Larmschutzwand auf Luftschalldammungseigenschaften
an der A 23 auf Héhe AS Pinneberg-Sid

e Einfordern einer Uberpriifung der Larmbetroffenheiten nach RLS-90 entlang
der A 23 beim Baulasttrager (gemalf3 Richtlinien fir stral3enverkehrsrechtli-
che Mallnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm, 845 StVO, Abs. 1,
Pkt. 3)

e Moltkestral3e (zwischen Bahnhofstral3e und Am Drosteipark soll grundhaft
instand gesetzt werden

e Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h ganztags in der/dem:

Elmshorner Stral3e (zwischen Autobahnbriicke und L 76 - die LKZ-
Plane in den Anlagen 4 und 5 zeigen hier entsprechend hohe Betroffen-
heiten mit Werten nachts tber 55 dB(A), DEN Uber 65 dB(A)

Thesdorfer Weg (zwischen Starenkamp und Richard-K6hn-Stral3e), Die
Betroffenheiten liegen hier nachts zwischen - die LKZ-Plane in den
Anlagen 4 und 5 zeigen hier entsprechend hohe Betroffenheiten mit
Werten nachts Uber 55 dB(A), DEN Uber 65 dB(A)

Richard-Kohn-Stral3e (zwischen Oeltingsallee und Thesdorfer Weg) -
die LKZ-Plane in den Anlagen 4 und 5 zeigen hier zum Teil hohe Be-
troffenheiten mit Werten nachts tiber 55 dB(A), DEN Uber 65 dB(A)

Prisdorfer Stral3e (zwischen Elmshorner Stral3e und Ziegeleiweg)

e Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h in den Nachtstunden in
der/dem:

Elmshorner Stral3e (zwischen L 76 und Hohe Markt) - der LKZ-Plan
Anlagen 5 zeigt hier zum Teil hohe Betroffenheiten mit Werten nachts
Uber 55 dB(A)

Thesdorfer Weg (zwischen Hohe Richard-Kohn-Stral3e und Héhe Gro-
Ber Reitweg) = der LKZ-Plan Anlagen 5 zeigt hier zum Teil hohe Be-
troffenheiten mit Werten nachts tber 55 dB(A)

e Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h in den Schulzeiten in der
Elmshorner Stral3e (zwischen L 76 und Berliner Stral3e) - neben der not-
wenigen Verkehrssicherheit sind hier auch hohe Larmbelastungen vorhan-
den (vgl. Anlage 4, LKZ >65 dB(A) DEN)

e Fahrstreifenreduzierung mittels Parkstreifen im Thesdorfer Weg (zwischen
Hohe Manfred-Richthofen-StralRe und GrolRer Reitweq)
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4.2.6 Haupteisenbahnstrecke

Die erste Phase der Offentlichkeitsbeteiligung fiir alle Bewohner in Deutsch-
land, die sich durch Schienenlarm gestort fihlen, lief vom 13. Méarz bis

24. April 2023. Die zweite Phase der Offentlichkeitsbeteiligung erfolgte vom
20. November 2023 bis zum 2. Januar 2024. Der finale Larmaktionsplan der
Runde 4 steht seit dem 17. Juli 2024 zum Download?®! bereit.

In der aktuellen Larmkartierung des EBA ist ausgefluhrt, dass in Pinneberg
2.120 Einwohnerinnen und Einwohner mit Gber 55 dB(A) Loen und 1.600
Einwohnerinnen und Einwohner mit tiber 50 dB(A) Lnight betroffen sind (vgl.
Kapitel 2.1.2)

Beim Schienenlarm kommt es gegeniber den bisherigen Kartierungsrun-
den 1-3 zu zum Teil sehr viel geringeren Auswirkungen. Dies ist darin be-
grundet, dass seit 2020 alle Guterwagen mit leiseren Kunststofforemsen
(gegenuber Graugussbremsen) ausgeristet sein missen. ,Hierzu hat der
Bund sowie die Schienenverkehrsguterindustrie bereits grof3e Anstrengun-
gen zur Umristung der Bestandsflotte der Schienengiterwagen auf LL-
Sohlen unternommen. Der Larmpegel fur umgeristete Guterwagen ist
dadurch um bis zu 10 dB gesunken.* 32

4.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Der Managementansatz der EU-Umgebungslarmrichtlinie geht davon aus,
dass das Thema ,Larm*“ die Kommunen langfristig beschaftigen wird. Ne-
ben der kurzfristig zu dokumentierenden Aktionsplanung sind auch Strate-
gien der Larmminderung gefordert, die ihre Wirkung erst langfristig entfalten
werden.

Im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie sind insbesondere auf3erhalb der
Ballungsraume die Hauptverkehrsstral3en zu betrachten. Dariiber hinaus
bestehen weitere Mdglichkeiten fur die Stadt, den Larm zu reduzieren bzw.
darauf hinzuwirken. Dies betrifft insbesondere das nachgeordnete Stral3en-
netz in der eigenen Baulast und die Bauleitplanung.

Die Stadt Pinneberg hat eine Reihe langfristiger Strategien zur Verbesse-
rung der bestehenden Verkehrslarmsituation eingeleitet bzw. verfolgt diese
fortwéahrend. Dazu z&ahlen:

31 https://laermaktionsplanung-eba-bund.hub.arcgis.com/pages/laermaktionsplanung

32 https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/verkehrslaerm/schienen-
verkehrslaerm, Stand: 03/2023
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e Forderung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)

Durch eine Forderung des OPNV sollten moglichst viele Birgerinnen und

Blrger zum Umstieg vom Auto zum OPNV motiviert werden, um so neben
anderen positiven Umweltaspekten auch den Larm durch die Vermeidung
von motorisiertem Individualverkehr (MIV) zu reduzieren.

Fur den Kreis Pinneberg wurde im Jahr 2022 der fliinfte Regionale Nahver-
kehrsplan beschlossen.33 Der aktuelle Nahverkehrsplan gilt bis 2026. Be-
standteil sind dabei Malinahmen zur Wiederherstellung und Verbesserung
der Angebotsqualitat, Fahrplanangebots- und Infrastrukturausbaumafnah-
men und weitere qualitats- und klimaschutzorientierte Verbesserungsmal3-
nahmen. Auch die Umstellung der Busflotte von Diesel- auf Elektrobusse
von 2021-2032 ist vorgesehen. Damit sind deutlich geringere Schallimmis-
sionen durch den Busverkehr besonders im Bereich von Haltestellen und
Kreuzungen zu erwarten.

e FOrderung des Fahrradverkehrs

Ein gut ausgebautes Radwegenetz fordert den Umstieg vom motorisierten
Individualverkehr (MIV) zum Fahrrad und trégt so zur Larmreduzierung
bei. Der Ausbau der Fahrradwegeinfrastruktur sollte unter dem Gesichts-
punkt Verkehrssicherheit, Attraktivitatssteigerung und Beschleunigung des
Radverkehrs stehen. Dies soll durch folgende Mal3nahmen geftrdert wer-
den:

* Anlage von Radfahrstreifen/Schutzstreifen,

» Bevorzugung des Radverkehrs an Kreuzungen,
* Fahrradabstellanlagen, auch fir Lastenrader,

* Verhinderung von Radwegeparken,

» Bike + Ride-Einrichtungen,

» spezielle Wegweisung fur Radfahrer.

Der Kreis Pinneberg hat aufgrund der allgemeinen Zunahme des Radver-
kehrs im Jahr 2020 ein Radverkehrskonzept erstellen lassen. Die darin
aufgefuihrten Malnahmen stellen Empfehlungen dar und werden aber

83 Der fuinfte Regionale Nachverkehrsplan 2022-2026 gilt fur die Kreise Pinneberg, Segeberg,
Stormarn und Herzogtum Lauenburg und ist u.a. auf der Online Plattform des Kreises Pinne-
berg einzusehen: https://www.kreis-pinneberg.de/pinneberg_media/Doku-
mente/Team+41/5_+RNVP+Kreise+PISEODRZ+2022-2026.pdf
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auch in der Stadt Pinneberg in Teilen bereits umgesetzt. Ziel ist die Stei-
gerung der Attraktivitat des Fahrrades als Fortbewegungsmittel. Die Stadt
sieht hier konkret folgende Umsetzungen zur Verbesserung der bestehen-
den Situation an den Nebenstrecken (NS) und Hauptstrecken (HS) vor:

« Elmshorner StralRe (NS, Sanierung der Radverkehrsanlagen),

« Damm (HS, Sanierung der Radverkehrsanlagen),

e Thesdorfer Weg (HS, Sanierung der Radverkehrsanlagen),

» Saarlandstral3e (NS, Sanierung der Radverkehrsanlagen),

* Richard-Kéhn-Stral3e (NS, Sanierung der Radverkehrsanlagen),
* Miuhlenstra3e (HS/NS, Sanierung der Radverkehrsanlagen),

« Prisdorfer Straf3e (NS, Sanierung der Radverkehrsanlagen),

e« L 76 (NS, Sanierung der Radverkehrsanlagen).

e Forderung des FulRverkehrs
Im Zusammenhang mit der Férderung des OPNV kann die Forderung des
FuRverkehrs helfen, mehr Personen dazu zu bewegen, das Auto stehen
zu lassen und so den Larm zu reduzieren.
Folgende MalRnahmen kdnnen beispielsweise dazu beitragen:

* Anlage von Querungshilfen an Hauptverkehrsstral3en,

* Einbau von Mittelinseln,

» lUckenloses FulRwegenetz,

» ausreichend breite Gehwege,

* gute Beleuchtung,

* Verhinderung von Gehwegparken,

» kurze Warte- und lange Grinphasen an Ful3gangerampein.

Die Stadt pruft die bestehende Fulinfrastruktur in Hinblick auf die oben
genannten Malinahmen zur Férderung des Ful3verkehrs und damit zur
Vermeidung des motorisierten Individualverkehrs.

e Verstetigung des Verkehrsflusses:
Ein besserer Verkehrsfluss reduziert die Abbrems- und Beschleunigungs-
vorgange und fuhrt so zu weniger Larm. Dies kann beispielsweise durch
folgende MalRnahmen umgesetzt werden:

e Grine Welle,
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* Bau von Kreisverkehren,

* Optimierung der Knotenpunkte durch Anpassung der Lichtzeichen-
anlage und/oder Anlage von Abbiegespuren.

Die Stadt pruft das Stral3enverkehrsnetz auf Optimierungsmoglichkeiten in
Hinblick auf die oben genannten Malinahmen zur Férderung der Versteti-

gung des Verkehrsflusses und damit zur Vermeidung unndétiger Abbrems-

und Beschleunigungsvorgange.

e Larmreduzierte Fahrbahnoberflachen

Einbau von larmarmen Asphalten auf allen kommunalen Stral3en, insbeson-
dere larmmindernder Asphalt fiir Gemeindestral3en, durch die eine erhebli-
che Larmreduzierung von bis zu 3 dB gegenlber einem Standardasphalt er-
reicht werden kann34. Besonders wirkungsvoll im innerstadtischen Bereich
(Geschwindigkeiten bis 50 km/h) sind dabei StralRendeckschichten wie der
LOA 5 D, DSH-V 5 bzw. DSH-V 8.

e Bauleitplanung

Bei der Ausweisung von neuen Wohngebieten nahe von starker oder stark
befahrenen Verkehrswegen sollen durch die Einhaltung der Orientierungs-
werte des Beiblatts 1 der DIN 18005% Larmbelastungen vermieden werden.
Die Einhaltung der dort aufgeftihrten Orientierungswerte fiir die einzelnen
Nutzungen ist ,...winschenswert, um die...Erwartungen auf angemessenen
Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen.“3®

Langfristig konnen im Rahmen der Bauleitplanung verkehrssparsame Sied-
lungsstrukturen unterstitzt werden. Dazu sollte zentral in den Orten eine
maoglichst hohe Nutzungsmischung und -dichte angeboten werden. Dies er-
maoglicht kurze Wege, fordert das Zuful3gehen bzw. Radfahren und vermeidet
Autofahrten. In der Folge ergibt sich eine Verkehrslarmreduzierung.

Hinzu kommt die Mdglichkeit bei der Ausweisung neuer Wohngebiete durch
eine vorgegebene Anordnung von AulRenwohnbereichen und Aufenthaltsfl&-
chen diese vor Larm zu schitzen. Auch kénnen Grundrissanordnungen so

34 Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen — Ausgabe 2019 — RLS-19 Ausgabe September
2019, Verkehrsblatt, Amtsblatt des Bundesministers fur Verkehr FGSV 052, (VkBI. 2019, Heft
20, Ifd. Nr. 139, S. 698), korrigiert Februar 2020

35 DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau, Beiblatt 1
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4.4

vorgesehen werden, dass Fenster von AufenthaltsrAumen oder auch ,nur”
SchlafrAumen larmabgewandt orientiert werden.

Schutz Ruhiger Gebiete/Festlegung und geplante MalRnah-
men zu deren Schutz

Ziel des Larmaktionsplans soll es auch sein, ,Ruhige Gebiete vor einer Zu-
nahme des Larms zu schitzen” (8 47d Abs. 2 Satz 2 BImSchG). Konkret be-
deutet dies, dass eine Erh6hung der Larmbelastung innerhalb der Ruhigen
Gebiete in Zukunft zu vermeiden ist.

Weder die Umgebungslarmrichtlinie noch das BImSchG machen weiterge-
hende Vorgaben zur Identifizierung, zu einem Larmgrenzwert, zur Abgren-
zung oder Festlegung Ruhiger Gebiete, so dass die Stadte und Gemeinden
hier Gber weitreichende Handlungsspielrdume verfligen. Die Auswahl und
Festlegung der Ruhigen Gebiete, die vor einer Zunahme des Larms zu
schitzen sind, ist in das Ermessen der zustandigen Behorde, der Stadt Pin-
neberg, gestellt.

Als Ruhige Gebiete kommen grof3flachige Gebiete in Frage, die keinem rele-
vanten Verkehrs-, Industrie- oder Gewerbelarm ausgesetzt sind. Dies gilt
nicht fir Gerausche aus der forst- und landwirtschaftlichen Nutzung dieser
Gebiete. Bei der Ausweisung sollte ,ein besonderer Schwerpunkt auf Frei-
zeit- und Erholungsgebiete gesetzt werden, die regelmalig fur die breite
Offentlichkeit zuganglich sind und die Erholung von den haufig hohen Larm-
pegeln in der geschaftigen Umgebung der Stadte bieten konnen“3’, Als rele-
vante Ruhige Gebiete werden daher Bereiche ausgewahlt, die ...

e ... entsprechend der Larmkartierung frei von Umgebungslarm sind,
e ... eine naturnahe Auspragung haben und
e ... fr die Naherholung relativ gut erschlossen und zu erreichen sind.

Die im vorangegangenen Larmaktionsplan® in Pinneberg festgelegten Ruhi-
gen Gebiete werden unter Berlcksichtigung der Westumgehung fortge-
schrieben. Ruhige Gebiete sind dabei gemaR stadtischer Festlegung Bereiche
mit Larmpegeln aus Stral3en- und Schienenverkehr von Lpen < 55 dB(A) in

36 vgl. LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung in der Fassung vom 09. Marz 2017

87 Good Practice Guide for Strategic Noise Mapping and the Production of Associated Data
on Noise Exposure (GPG), Version 2, 13.th January 2006, European Commission Work-
ing Group Assessment of Exposure to Noise (WG-AEN), 2006

38 Larmaktionsplan der Stadt Pinneberg zur Umsetzung der zweiten Stufe der Umgebungs-
larmrichtlinie vom Januar 2015
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der Kernflache, naturbelassen oder land- und forstwirtschaftlich genutzt. In
Abbildung 9 sind die Ruhigen Gebiete im Stadtgebiet Pinneberg dargestellt.

1. Rahwisch-Niederung
2. Neuer Friedhof
3. Dupenau/Nihlenau
4, Hogenmorr und Stadtforst
5, Wald Berliner StraBe
6. Drosteipark
7. Fahlt mit Klinikum Pinneberg
8. Griinzug Mihlenau
9, Alter Friedhof
10. Griinzug Wedeler Weg
11. Waldenauer Park
12. Biotop Am Hafen
o 13, Funkturmsee
1 14. Grinflichen Langen Twiete

Abbildung 9: Ruhige Gebiete im Stadtgeb-iet Pinnebergs

Quelle Hintergrundkarte: LGV Hamburg, Esri, HERE, Garmin, INCREMENT P, USGS, METI/NASA

Beim Schutz der ausgewiesenen Ruhigen Gebiete vor einer Zunahme des
Larms steht der Vorsorgegedanke im Vordergrund. Daher werden von den
zustandigen Planungstragerinnen und Planungstragern zukunftig alle Frei-
raum-, Verkehrs- und Stadtplanungen hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die
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4.5

Ruhigen Gebiete Uberpruft und der Aspekt des Larmschutzes bericksichtigt
(8 47d Abs. 6 BImSchG i.V.m. § 47 Abs. 6 Satz 2 BImSchG).

Bei der Bauleitplanung und anderen raumbedeutsamen Planungen ist der
Schutz der Ruhigen Gebiete als planungsrechtliche Festlegungen auch von
anderen Planungstragern zu bertcksichtigen. Die festgelegten Ruhigen Ge-
biete sollten daher Eingang in die Flachennutzungsplanung sowie die regio-
nale Raumplanung finden.

Geschatzte Anzahl der Personen, fur die sich der Stral3enver-
kehrslarm in den nachsten funf Jahren reduziert

Wirden alle im Larmaktionsplan aufgefiihrten Malinahmen an den in Kapitel
4.2.2 bis Kapitel 4.2.8 (Geschwindigkeitsreduzierung, Larmsanierung, Fahr-
bahnsanierung) umgesetzt, kbnnten in Pinneberg etwa die Halfte der aktuell
betroffenen Anwohnerinnen und Anwohner von Larm entlastet werden, also
rund 8.000 Personen. Entlastet werden dabei vor allem die hoch und sehr
hoch von Stral3enverkehrslarm betroffenen Anwohnerinnen und Anwohner.
Die Entlastung wird dabei zwischen 1 bis 3 dB liegen. Durch die Foérderung
des flieRenden Verkehrs, des OPNV, der Elektrifizierung der Busse sowie
des Ful3- und Radverkehres sind weitere Minderungen von 1 bis 2 dB mittel-
bis langfristig zu erwarten.

5 Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder

5.1

5.2

5.3

Uberprufung des Larmaktionsplans

Zeitraum der Offentlichkeitsbeteiligung
Vom 16.05.2025 bis 13.06.2025

Art der offentlichen Mitwirkung

Zur Beteiligung der Offentlichkeit erfolgt eine 6ffentliche Auslegung und eine
Beteiligung der Tragerinnen und Trager 6ffentlicher Belange.

Berticksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offent-
lichkeit
Es sind innerhalb des Auslegungszeitraums / keine inhaltlich erganzenden

Anregungen oder Einwendungen sowohl durch private als auch Trager 6f-
fentlicher Belange bzw. anderer Fachdienststellen erfolgt.
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5.4 Inhaltliche Zusammenfassung der 6ffentlichen Konsultation

Es sind xx Stellungnahmen von Tréagern 6ffentlicher Belange eingegangen.
Alle Stellungnahmen haben keine Bedenken und Anregungen gedul3ert. Es
sind yy Stellungnahmen von Burgern innerhalb der 6ffentlichen Auslegungs-
zeit eingegangen.

Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbeteiligung sind / sind nicht in den
Larmaktionsplan aufgenommen worden. Der Larmaktionsplan wurde / wurde
nicht nach der Offentlichkeitsbeteiligung tiberabeitet.

6 Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan

Die Kosten fir die Aufstellung des Larmaktionsplans werden von der Stadt
Pinneberg getragen.

Die Kosten fir die Aufstellung von Verkehrszeichen zur Reduzierung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit sind mit etwa 500 € je Zeichen vergleichs-
weise gering.

7 Evaluierung des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan der Stadt Pinneberg erstreckt sich auf das gesamte
Stadtgebiet und hier insbesondere auf die larmkartierten Stral3en und an-
grenzende Wohngebiete. Der Larmaktionsplan wird gemaf § 47d Abs. 5
BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fur die Larmsituation, ansonsten
jedoch spatestens nach 5 Jahren Uberprtft und erforderlichenfalls Uberarbei-
tet. Mit der aktuellen Larmkartierung liegt das Erfordernis vor. Erfahrungen
und Ergebnisse des Aktionsplans werden dabei ermittelt und bewertet.

Eine Uberpriifung dieses Larmaktionsplans erfolgt im Zuge der 5-jahrigen
Fortschreibung hinsichtlich ...

e ... der vorgabenkonformen Umsetzung,

e ... der Wirksamkeit,

e ... der Anderungen der verkehrlichen und rechtlichen
Rahmenbedingungen,

e ... der Anderung der kartierten Larmbelastung,

e ... der Umsetzung der geplanten MalRnahmen.
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Mit der neuen Berechnungsvorschrift (BUB) haben sich die rechtlichen Rah-
menbedingungen der ULR geandert. Dies fuhrt zu einer anderen, mit den
vorhergehenden Larmkartierungen nur begrenzt vergleichbaren, also gean-
derten kartierten Belastung.

Da sich die Berechnungsvorschrift sowie der kartierte Netzumfang geandert
hat sind die Ergebnisse nur sehr eingeschrankt mit den vorhergehenden
Larmkartierungen der Runden 1-3 vergleichbar. Daher kdnnen Angaben zu
geanderten Betroffenheiten als Auswirkung fir das bisher Erreichte nicht er-
mittelt werden.

Die bereits im letzten Larmaktionsplan aufgefiihrten und planungsrechtlich
festgelegten Ruhigen Gebiete werden Ubernommen. Inwieweit die Ruhigen
Gebiete von anderen Planungstragern bericksichtigt wurden, lasst sich nicht
abschatzen.

Im vorangegangenen Larmaktionsplan wurden langfristige Strategien aufge-
fuhrt. Diese werden bei Mal3hahmen der Stadt bertcksichtigt und in diesem
Larmaktionsplan aktualisiert fortgeschrieben.

Die Umsetzung der Mal3nahmen an dem kartierten StraRennetz sind zum
Teil nach anderen nationalen Rechtsvorschriften umzusetzen (siehe 847d (6)
in Verbindung mit 847 (6) BImSchG). Insbesondere die Anordnung von ver-
kehrsrechtlichen Malinahmen stellt sich als Hemmnis dar und sollte fur die
larmaktionsplanaufstellende Stadt vereinfacht werden. Dazu gibt es bereits
die bundesweite Initiative ,Lebenswerte Stadte und Gemeinden", in der die
Stadt Pinneberg eines von etwa 1.130 Mitgliedern ist 2°.

Die wesentliche Wirksamkeit des Larmaktionsplans ergibt sich daraus, dass
das Thema Larm immer wieder in den Fokus der gemeindlichen Planungen
geriuckt wird, mogliche Larmminderungsmalinahmen aufgezeigt werden und
die zustandigen Baulasttrager und Verkehrsbehdrden damit konfrontiert wer-
den. Die Umsetzung erfolgt allerdings auf Grund der gesetzlichen Vorgaben
und Zustandigkeiten eher langfristig.

39 https://www.lebenswerte-staedte.de Stand: April 2025
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8 Inkrafttreten des Aktionsplans

8.1 Der Larmaktionsplan ist in Kraft getreten durch den Be-
schluss der Stadtvertretung der Stadt Pinneberg

Am: xx.yy.2025
8.2 Datum des voraussichtlichen Abschlusses der Umsetzung
des Larmaktionsplans

Die Larmaktionsplanung besitzt Prozesscharakter. Daher kann ein Datum als
Abschluss der Aktionsplanung nicht benannt werden.

Pinneberg, den 24.04.2025
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9 Anlagenverzeichnis

Anlage 1: Ubersicht tiber Immissionsgrenz- und -richtwerte
im Bereich des Larmschutzes

Anlage 2a/b: Larmkarte erweitertes StralRennetz Ubersicht Loen
fur Pinneberg (Nord/Stid)

Anlage 3a/b: Larmkarte erweitertes StralRennetz Ubersicht Lnight
fur Pinneberg (Nord/Stid)

Anlage 4. SIP LKZ Lpen 65 dB(A) Stadt Pinneberg

Anlage 5: SIP LKZ Lnight 55 dB(A) Stadt Pinneberg
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Anlage 1: Ubersicht tiber Immissionsgrenz- und -richtwerte im Bereich des Larm-
schutzes




